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Contexte Objectif du projet

L’ouvrage traité dans ce travail de Bachelor est
situé sur la ligne ferroviaire A, au sud-est de la
commune de Bulle dans le canton de Fribourg.
Il franchit la riviere de la Tréme a une altitude
de 725 m.s.m.

Le pont sur la Tréme a été réalisé au début des
années 1910. Le gabarit actuel s’avére
insuffisant pour accueillir une infrastructure
ferroviaire de voie normale et garantir le gabarit
PEL. L’objectif de ce projet est de remplacer le
pont existant avec un pont en béton qui garantit
le gabarit nécessaire.
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Pra-Déré

L’objectif principal est de concevoir et
dimensionner un nouveau pont ferroviaire toute
en garantissant le passage des trains a voie
normale.

Avant-projet

Conformément a la donnée du projet, 3
variantes de pont sont analysées et se
distinguent par leurs systéemes statiques et
leurs matériaux de construction. La conception
de chacune de ces variantes respecte les

exigences imposées par le maitre d’ouvrage.
Variante 1 - 1:50
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Variante 2 - 1:50

Variante 3 - 1:50
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Concept des appuis

Dimensionnement Les appuis sont congus de fagon a reprendre
les charges verticales et les transférer aux
culées. lls doivent également permettre la
dilatation longitudinale (x) et transversale (y) du
pont, afin d’éviter la fissuration.

Le pont en auge est retenu pour la suite de
'étude. Le dimensionnement du tablier s’est
fait sous la base des trois modeéles de calculs :

e Modéle Barre (Statik) : pour I'étude du
comportement en direction longitudinale
(X) de la section

Schéma statique

e Modéle plaque (Cedrus) : pour % ..................................................................... + ........
lanalyse du comportement en direction I rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr VL' VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV + VVVVVVVVVV
transversale (y) de la dalle 1 ¥ Tongitiinl ’

o Modeéle coque (SCIA) : le modéle 3D, - + ,,,,,,,,,,,,,,, o s S
quant a lui, est utilisé pour vérifier le | !
comportement de la dalle (flexion Culée Bulle byl

transversale et longitudinale), les ames

ainsi que le comportement de l'ouvrage ~ Résultat final
sous les actions accidentelles de
déraillement et de choc.

Coupe type C - 1:20

Coupe type C - 1:20

6 pieux au total sont prévus, dont 4 sous la
culée Ouest (Bulle) et 2 sur la culée Est (Broc N
Fabrique). Comme les appuis qui reprennent
les efforts longitudinaux (x) sont situés sur la
culée ouest, il est important de doubler les
pieux longitudinalement. Tous les pieux ont
une longueur de 13 m et un diamétre de
1.30 m.
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